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수원특례시 철도역 중심 환승연계체계 증진방안 제안 :   
광교역을 중심으로

자료 : 나무위키 광교역 조감도

연구 기조

① 수원특례시 격자형 철도망 구축 예정

- 철도 네트워크 확장에 따라 향후 약 20개의 철도역이 수원특례시 곳곳에 분포

② 시민의 대중교통 통행패턴은 버스 중심에서 철도 중심으로 변경

- ‌�퍼스트-라스트 마일의 접근 시간을 감소시켜 향후 철도 네트워크 확대 시의 시민의 대중교통 접근 편리성에  

대해 선제적 고민 필요

③ 시민의 대중교통 접근 편리성을 위한 환승연계체계 증진방안 마련

- �공유자전거, 개인형이동장치(Personal Mobility; 이하 PM) 등 개인형 교통수단과 철도역의 연계 필요

정책 방안

	 �Type A(철도역+상권활성화)

- ‌�철도역에 접근하기 위하여 개인형이동수단을 탑승하는 인원이 많은 지역으로  도보 접근시간 감소를 위해 연계  

수단을 제공, 모빌리티 거점시설 확보 및 보행환경 개선

	� Type B(철도역+주택밀집지역)

- ‌�출·퇴근, 등·하교 시 이용인구가 많은 지역으로 첨두시간에 철도역으로의 접근수단 제공 필요, 수요응답형   

버스 도입 및 보행 환경 개선

	� Type C(철도역+교육시설)

- ‌�대학생의 유동인구가 항상 있을 것으로 보이며, 보행, 자전거·PM의 혼잡도가 높은 지역, 모빌리티 거점시설의  

도입 및 보행 환경 개선

	 철도역 환승연계체계 증진방안을 위한 정책제언

① ‌�주변 토지이용 분석을 통해 연계교통수단 배치 및 

운영

② ‌�이용자가 쉽고 간편하게 환승연계가 가능한 통합   

교통서비스(MaaS) 도입 

③ ‌�철도역의 퍼스트-라스트 마일 이동을 보조 수단

으로 사용 가능하도록 연계체계 구상

④ ‌�연계체계 모빌리티가 안전하게 주행할 수 있는 환경 

마련

⑤ ‌�교통약자의 이동권을 위하여 보도 환경개선
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철도역 중심 연계환승체계 증진의 필요성Ⅰ

	� 수원특례시 철도망은 경부선, 1호선, 신분당선, 수인분당선, 인동선(동탄인덕원선) 등으로 점차 노선을 늘려 향후 약 

20개의 철도역이 분포할 예정

	� 철도노선의 확충에 따라 기존 버스체계와 더불어 최근 크게 활성화되고 있는 공유자전거, 개인형이동장치(PM), 

보행을 철도역과 효과적으로 연계할 수 있는 방안 선제적 마련 필요

	� 철도역 중심으로 토지유형별 연계환승체계 증진방안 모색

	 �1호선의 연간수송인원이 약 26.2만명으로 가장 많은 것으로 나타났고 분당선, 신분당선이 그 뒤를 이음

자료 : 통계로 보는 수원(2022.04.27. 검색)

자료 : 수원특례시 홈페이지 자료 : ‘제4차 지방대중교통기본계획 중간보고’

 1  수원특례시 철도노선 현황

 2  연간수송 인원

구분 경부선 1호선 분당선 신분당선 수인·분당선

구간 서울~부산 서울~천안 청량리~수원 정자~광교 수원~인천

연장(km) 398.2 103.5(시 10.6km) 55.3(시 8.77km) 12.8(시 3.1km) 52.6(시 5.35km)

역수(관내) 9(1) 39(4) 34(7) 6(2) 24(3)

배차

간격(분)

출퇴근 - 3.4 5 4.5~5 7

평시 - 4.6 7.3 8 15

연간수송인원

(천명/년)
42,681 262,467 211,391 20,043 -

철도노선별 현황 및 연간수송인원

수원특례시 철도 네트워크 현황

수원시 철도 네트워크
노선명 구간 사원완료시기

광역
철도

수원발 KTX 수원역~대전, 부산, 광주 2024(공사중)

GTX-C 수원역~덕정 2027(계획중)

도시
철도

신분당선
광교중앙~호매실 2028(계획중)

호매실~봉담 미정(구상단계)

인동선
(동탄인덕원선)

인덕원~동탄 2026년(공사중)

수원도시철도
1호선(트램)

수원역~북수원환승센터 미정(계획중)

용인선 광교연장 기흥역~광교중앙역 미정(구상단계)

지하철 3호선 연장 수서(서울)~성남~용인~세류(수원) 2032(구상단계)

시흥대로~
국도1호선 BRT

수원~구로 2027년(설계중)

미금역

동천역

의왕역

세류역

성균관대역

성복역

상현역광교중앙
(아주대)역

광교(경기대)역

수지구청역

오리역

죽전역

보정역

구성역

신갈역

기흥역

상갈역
청명역

111

110

109

108

107

106

영통역

망포역

매교역수원역

고색역어천역

오목천역

수원시청역

매탄권선역

분당선

용인선 광교연장

신분당선
(정자 ~ 광교)

수원트램 1호선(2024)

동탄도시철도

수원발KTX(2024)

GTX-C
수도권광역급행철도

경부선

신분당선
광교~호매실

신분당선
호매실~봉담

신수원선(2026)
인덕원 ~ 수원 ~ 동탄

수인선(2020)

경부고속철도

경부선, GTX-C 

범 례

분당선, 수인선

신분당선

신수원선

수원트램 1호선
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수원특례시 관내 철도역 주변 여건분석Ⅱ

 1  철도역 주변 여건분석
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	� 관내를 운행중인 1호선, 신분당선, 수인분당선의 14개 역에 대한 자전거 및 PM운영실태, 개인형이동수단 인프라  

구축현황 현장조사 분석

	 자전거 주차공간(거치대 부족) 및 개인형이동장치(PM) 주차장 부재 

- 장기 방치 자전거에 의해 주차할 공간 부족  

- 자전거를 주차할 공간이 부족하여 지하철 출입구 인근에 불법주정차 발생 및 보행 방해

	 교통약자 보행동선 침범 

    - 교통약자 보행동선(엘리베이터를 타러 가는 길목 등)에 불법주정차 발생

    - 시각장애인을 위한 점자블록을 침범하여 자전거 및 PM이 주차되어 있음

    - 교통약자와 자전거 및 PM 간에 상충 발생

	� 철도역 주변 비어있는 부지를 자전거 및 PM 이용자의 이동 동선을 파악하여 주차공간으로 활용

	 PM 주차공간을 노면형태로 설치 또는 자전거 거치대와 공용으로 사용할 수 있는 방안 마련

	� 수원특례시 관내 철도역 인근 자전거 및 PM 주차장 구축 모범사례로는 청명역 4번 출구, 망포역 2번 출구, 광교

중앙역 4번 출구

    - �자전거의 거치대 용량이 충분하며, PM과 자전거를 동시에 주차할 수 있는 주차공간이 확보되어 있고, 위치도 

       이용자의 이용행태를 고려하여 출입구 측에 계획

	 장기 방치자전거 처리 방안 모색 필요

<청명역 4번출구>

<광교역>

<세류역>

<광교중앙역 4번출구>

<청명역>

<성균관대역>

<망포역 2번출구>

<광교중앙역>

<망포역>

 3  운영실태 분석을 통한 개선방안

 2  철도역 주변 개인형이동장치 운영실태 분석
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광역알뜰교통카드 분석 및 토지유형 분류Ⅲ

	� 대중교통 이용 전후에 걷거나 자전거로 이동한 거리만큼 마일리지를 적립하고, 적립된 마일리지를 이용하여 교통비 

감면 혜택 제공

	 보행 및 자전거로 800m 이동 시, 1마일리지 적립(월 상한 44회)

	� 수원시 광역알뜰교통카드 소지자가 이용하는 철도역사 1호선(성균관대역, 화서역, 세류역), 수인분당선(매교역, 

영통역) 분석

	� 출발지에서 철도역사까지 통행시간 및 통행거리

- ‌수원시민들의 접근 특성은 상대적으로 주거지역이 밀집한 매교역과 영통역의 접근 시간이 가장 길고, 상업시설 및  

   업무시설이 주로 위치한 수원역의 접근 시간이 가장 짧았음

	� 철도역사별 평균 통행시간 분석결과 

- �매교역 (16분) > 영통역 (9분) > 성균관대역, 세류역 (7분) > 화서역 (6분) > 수원역 (3분)으로 나타남

	� 철도역사별 평균 통행거리 분석결과 

- �매교역 (2,550m) > 세류역 (314m) > 성균관대역 (283m) > 영통역 (262m) > 화서역 (186m) 

   > 수원역 (40m)으로 분석됨

	� 수원 시민들은 퍼스트 마일에서 평균적으로 600m의 거리에서 접근, 라스트 마일에서는 평균적으로 약 254m의 

접근거리를 보임

- ‌�수원 시민들의 통행 패턴 및 목적을 고려하여 이를 반영할 수 있는 환승연계수단의 제공을 통해 접근의 편의성 제공 

필요

 1  광역알뜰교통카드?

 2  시민들의 철도역사 기준 First 마일 통행시간과 통행거리

■ 5분이하

■ 20~25분이하

■ 5~10분이하

■ 25~30분이하

■ 10~15분이하

■ 30~35분이하

■ 10~15분이하

■ 30~35분이하

■ 100m이하 ■ 100~300m이하 ■ 300~5000m이하  ■ 500~1000m이하 ■ 6000m 초과

매교역 매교역 성균관대역 세류역 영통역 화서역세류역

100% 100%

80% 80%

60% 60%

40% 40%

20% 20%

0% 0%

성균관대역 세류역 화서역세류역 영통역

37%
[34건]

40%
[38건]

36%
[285건]

35%
[154건]

44%
[782건]

39%
[208건]98%

[696건]83%
[615건]

37%
[654건]

43%
[335건]

42%
[187건]

53%
[269건]

출발지에서 철도역사까지 통행시간(First Mile) 출발지에서 철도역사까지 통행거리(First Mile)
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자전거

자전거 PM

1

2

2

	 Type B(철도역 + 주택밀집 지역) : 주로 주택이 밀집되어 있는 지역으로, 출·퇴근, 등·하교 시 이용인구가 많은 지역

    - �활발히 철도역을 접근하는 시간이 첨두시간에 집중되며, 이에 맞춰 철도역으로의 이용수단을 제공

       → �수요응답형 버스 도입 및 보행 환경 개선이 필요

    - �대중교통 이용이 많을 것으로 보이며 이를 위해 이동수단 간 이동 동선 분리 필수

	� Type C(철도역 + 교육시설) : 수원시의 경우 대학교가 다수 존재하여 유동인구가 항상 있는 지역

    - �철도 이용 수요가 항상 존재하며, 역 접근을 위해 개인형 이동수단 이용 인원이 많음

       (보행, 자전거, PM의 혼잡도가 높을 것으로 예상)

    - 모빌리티 거점시설의 도입 및 보행 환경 개선 필요

	� 광교역 1번 출입구 : PM 주차장 부재로 인근 자전거도로에 불법주차 발생

	 광교역 2번 출입구 : 경기도에서 지정한 PM 주차장을 설치 및 운영중이나 여전히 주차 공간 부족

	 광교역 주변 PM을 철도역과 연계를 위해 충분한 주차공간 확보 필요

광교역 중심 환승연계체계 증진방안Ⅳ

 1  PM 주차공간 확보

<광교역 1번출구 PM 주차장 확보방안> <광교역 2번출구 PM 주차장 확보방안 및 경기도 PM 주차장 양식>

3

캐노피가 없는 주차장

캐노피가 있는 주차장

1 2

3

	� 수원특례시 관내 역의 특성을 고려하여 토지이용유형을 분류하고, 이에 맞는 연계환승 증진 방안 제시

	 Type A(철도역+상권활성화 지역) : 주로 업무지역과 혼재되어 있는 지역으로, 유동인구가 많은 지역

    - �철도역에 접근하기 위하여 개인형 이동수단을 탑승하는 인원이 많아 도보 접근시간 감소를 위해 연계수단 제공 

    - �원활한 환경 제공을 위하여 보행, 자전거·PM, 차량의 이동동선 분리 필수

    - �모빌리티 거점시설 확보 및 보행환경 개선 병행

 3  토지유형 분석

1. 토지유형 Type A(철도역 + 상권활성화 지역)

2. 토지유형 Type B(철도역 + 주택밀집지역)

3. 토지유형 Type C(철도역 + 교육시설)

(개선 전)

(개선 후)
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	 모빌리티 이용 활성화를 위하여 접근 및 연계시설 도입 검토

	 접근수단 및 자전거, PM의 안전한 주행 환경 구축

	� 향후 미래모빌리티 상용화를 고려한 거점시설 검토

    (자율주행 수요응답형 버스, 자율주행차, 도심항공 이동장치

    (Urban Air Mobility, UAM)) 등

	 출퇴근 시간에 수요가 집중되는 지역 존재

   (광교역으로부터 도보거리 약 1,000m 이상의 거리)

	� 광교역으로 접근하는 버스의 최소 배차간격은 30분으로 긴 

대기시간이 예상되며 이를 보조할 수 있는 연계교통 수단필요

	� 수요응답형 버스 운영 방식 중 지선노선 서비스형(Feeder 

service)이 적절

	 보도 위에 PM이나 자전거 같이 이동성에 방해요소가 있는 경우 다수 존재

	 PM이나 자전거가 주차할 수 있는 주차공간 확보 및 주차거치대 설치를 통해 주차하도록 유도하여 보행환경 개선 

	� 통합교통서비스(MaaS)는 한 개의 어플 또는 플랫폼을 통해 

출발지부터 목적지까지의 이동에 다양한 대안을 제시해주고, 

요금을 통합 결제해 주는 서비스

	� 통합교통서비스를 도입하여 개인 맞춤형 교통수단 제공으로 

이용자의 편의를 증진하고 광교역에 접근 가능한 연계수단의 

종류도 다양화

	 교통약자의 이동편의성을 위해 보도의 폭은 휠체어의 폭 이상 확보

	� 보도와 차도는 단차가 없도록 보도턱 개선(「교통약자의 이동편의 증진법」은 보도와 차도의 단차를 2cm로 규정)

자료 : 경향신문
          (https://www.khan.co.kr/it/it-general/article/201912011051001)

자료 : 서울형 통합교통서비스 도입방안(서울연구원, 2019)

 2  모빌리티 거점시설 도입

 3  수요응답형 버스 도입

 4  보행환경 개선

 5  통합교통서비스(MaaS) 구축 

 6  교통약자 보행환경 개선

<서울시 스마트 모빌리티 거점시설 도입방안>
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수원특례시 철도역 중심 환승연계체계 증진방안 제안 :   
광교역을 중심으로

자료 : 자전거 보관소 운영방안 및 PM(Personal Mobility) 플랫폼 구축 (서울시 도심형 PM환승 서비스)

· 서울교통공사는 공간 및 전력 인프라 제공, KST인텔리전스는 모빌리티 및 플랫폼 서비스 제공
· 2021년 상반기부터 서울교통공사와 최대 시범사업 실시 → 본사업 확대
· 시범기간 중 최대 10개 역사 대상 사업 진행

주차 · 충전 스팟

직영 퍼스널모빌리티

헬멧 대여소
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공유킥보드 위치 / 상태 확인
구독 신청 / 결제
공유킥보드 Unlock
공유킥보드 자동예약
구독자 헬멧 대여


